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PUENTE DONATO GERARDI 

a. TÍTULO DEL TRABAJO: PUENTE GERARDI PATRIMONIO A VALORAR 

b. EJE TEMÁTICO: El PUENTE Y LOS VALORES QUE SUSTENTAN EL PATRIMONIO 

EDIFICIO DE LA EX DIRECCIÓN DE VIALIDAD    

DE LA PROVINCIA DE BUENOS AIRES 1) 

 

EX CASA CENTRAL UBICADA EN AVENIDA 7 ENTRE 56 y 57- LA PLATA-FOTOGRAFIA DEL 

ARCHIVO DEL EX MINISTERIO DE OBRAS PUBLICAS Y ARCHIVO DE VIALIDAD DE LA 

PROVINCIA DE BS. AS. AÑO APROXIMADO DECADA 1930 

EDIFICIO ACTUAL DE LA DIRECCIÓN DE VIALIDAD DE LA PROVINCIA DE BS. AS. AÑO 2017 2) 

 

 

UBICACIÓN: AVENIDA 122 Nº Nº 825 entre 49 y 50- LA PLATA 

FOTOGRAFIA ARCHIVO de VIALIDAD DE LA PROVINCIA DE BS. AS. AÑO 2013 

Fue el primer edificio público habilitado en la 

ciudad de La Plata, con proyecto correspondiente 

a Pedro Benoit. La construcción se inició el 3 de 

mayo de 1883, estuvo a cargo de la obra la 

empresa Meumarie Hnos. La fachada está 

compuesta por elementos de estilos franceses, 

escalera, cuatro columnas tipo dóricas y pórtico 

rematado en arco escarsano. El interior se 

organiza a partir de un espacio central, al que 

convergen varias alas de oficinas, y pasillos a los 

costados hacia el interior del edificio. 

Edifio perteneciente a varios organismos 

provinciales, hoy Casa Central de Vialidad de la 

Provincia de Buenos Aires. 

Construido en los primeros años del siglo XX 

Es de estilo neoclasico, ecléctico con múltiples 

intervenciones en su construcción. 

Se accede por un portal sobre la avenida 122 a un 

pequeño hall, desde allí se distribuye al interior 

del edificio por medio de pasillos y oficinas. 

No existe mas data de éste edificio. 



¿PRIMER PUENTE? Es una pregunta, que puede ser una afirmación a la vez. 3) 

 

¿PORQUE UN PUENTE  es un   PATRIMONIO A VALORAR? 

CONVENCIÓN PARA LA PROTECCIÓN DEL PATRIMONIO MUNDIAL CULTURAL Y 

NATURAL. UNESCO 1972.  

“Considerando que el deterioro o la desaparicion de un bien del patrimonio cultural y natural   

constituye un empobrecimiento nefasto del patrimonio de todos los pueblos del mundo. 

Por que sin los Puentes no seria posible la comunicacion entre caminos, culturas y pueblos. 

Por su indisoluble relación con el desarrollo social, histórico, económico, politico, cultural y  

arquitectónico desde el pasado hasta el presente. Por la conexión entre el pasado, el presente y el 

futuro...sin ese pasado no existe continuidad histórica. 

Por quienes lo construyeron...Por como lo construyeron... 

Por la tecnología y los materiales que se utilizaron: madera dura, el hierro, el hormigon armado... 

Por su función... Condicion de unir 

Por su forma...Por que conforman con la naturaleza un Paisaje Cultural Unico que merece ser  

preservado.”  

*Porque patrimonio es la representación simbólica de la identidad de un pueblo. simbólica por que 

 expresa sintéticamente una relación entre determinados valores, ideas e intereses. (Verónica Jeria) 

La humanidad en su recorrido diario se encontró con una 

diferencia en el terreno por el que no podía pasar; un curso 

de agua no muy ancho pero le era difícil cruzarlo. 

Taló un árbol mas largo que el ancho del arroyo y el tronco 

lo colocò posando entre las dos orillas, formando, de éste 

modo una losa simplemente apoyada.  

Este tronco se transformó en el primer puente conocido 

para cruzar el arroyo o una diferencia en el terreno. 



LOS PUENTES 

Siendo ex empleado de la Dirección de Vialidad de la Provincia de Buenos Aires, he querido 

mostrar los puentes establecidos en las rutas que unen pueblos y ciudades, cruzando los diferentes 

cursos de agua de nuestra provincia, los cuales desembocan en el Océano Atlántico. 

Puentes construidos en las diferentes etapas políticas, tecnológicas y económicas, tipos de 

materiales existentes, sumando estilos constructivos de la Ingeniería y de la Arquitectura.  

De éste estudio patrimonial nace la pregunta ¿Por qué un Puente? Desde esa pregunta intento 

explicar el por qué los puentes deben ser un “Patrimonio a Valorar”.   

Intentando definiciones sobre el significado de la palabra puente, permitiéndome ampliar el 

concepto de èsta palabra, encontré en la Ingeniería una definición, como también, hacen su aporte 

otras disciplinas; en la medida que fui avanzando en el conocimiento, encontré definiciones 

enraizadas en la filosofía, literatura, arquitectura, religión, hasta la poesía, entre otras. 

ALGUNAS DEFINICIONES SOBRE PUENTES 

INGENIERÍA: En razón del propósito de éstas estructuras y las diversas formas arquitectónicas 

adoptadas se pueden definir como; “Obras de Arte”, destinadas a salvar corrientes de agua, 

depresiones del relieve topográfico, cruces a desnivel que garanticen una circulación fluida y 

continua de  peatones, ductos de diferentes servicios, aportando a la calidad de vida de los pueblos. 

El diseño de cada puente varía dependiendo de su función y la naturaleza del terreno sobre el que se 

construye. Su proyecto y cálculo pertenecen a la Ingeniería estructural, siendo numerosos los tipos 

de diseños que se han aplicado a lo largo de la historia, influidos por los materiales disponibles, las 

técnicas desarrolladas y las consideraciones económicas, entre otros factores.  

ARQUITECTURA: La Arquitectura aportó al cálculo de la Ingeniería, otro tipo de formas 

concebidas desde el diseño y el proyecto arquitectónico. Estas “Obras de Arte” dieron estilos 

artísticos y estéticos conjugando a la obra de Ingeniería en su estructura y càlculo. 

LITERATURA: 

TEATRO: La Obra teatral “El Puente” de Carlos Gorostiza, escrita en 1947, presenta un modelo de 

cambios en la sociedad argentina. Es puente, entre el teatro de Armando Discepolo y el teatro de la 

década de 1960. 

NOVELA: “El Puente sobre el río Kwai” de Pierre Boulle .publicada en 1952. 



CINE: En el séptimo arte, la película “Los puentes de Madison”, de Clint Eastwood, año 1995. 

MÚSICA: La música en Argentina, tango “Puente Alsina” de Benjamin Tagle Lara. En folclore, 

Puente Pexoa de Transito Cocomarola. 

 

FILOSOFIA: “por que es pasando por el como aparecen las orillas. Por que es él quien deja que  

una orilla repose frente a la otra. Por que se tiene ligero y fuerte por encima de la corriente. 

Por que deja a la corriente su curso y al mismo tiempo garantiza a los mortales su camino yendo  

de un sitio a otro. Por que siempre y cada vez de un modo diferente acompaña de un lado para otro  

los caminos. Vacilantes apresurados de los hombres para que lleguen a las orillas y finalmente,  

como mortales lleguen al otro lado.”  MARTÍN HEIDEGGER 

 

RELIGION: En la Edad Media cae el imperio Romano, el conocimiento pasa a la iglesia creandose 

las hermandades: “…y de ser algo simplemente funcional pasó a ser un nexo entre ciudades, un 

nexo entre culturas, entre caminos, entre la fe y el hombre...Nos remitimos a la Edad Media, 

cuando los conocimientos pasaron a ser patrimonio de la Iglesia católica, se crearon hermandades, 

entre ellas, la de los constructores de puentes. Es por eso que a la máxima autoridad del 

cristianismo se lo denomina Sumo Pontífice (Gran Pontonero), derivado de la palabra PONTIFEX 

que significa constructor de puentes, haciendo hoy un paralelo podemos decir que es el puente 

entre lo divino y el hombre.”” MARTÍN HEIDEGGER 

 

POESÍA Desde la poesía se cantò a los puentes, siendo èsta una manera de reconocerlos dándole  

valor literario. Pablo Neruda en la poesía “Los Puentes”, le canta a los Nuevos puentes de Praga. 

 

 

 

Esta introducción sobre los Puentes y la palabra puente, me era necesaria para poder profundizar el  

significado de “Puente”:  

Tomo como muestra en éste trabajo de investigación al Puente de Hormigón Armado Donato 

Gerardi, entendiendo la riqueza constructiva, estética, que reflejan los puentes sobre el paisaje y lo 

simbólico para nuestra cultura.  

Su diseño arquitectónico, su imagen y su estructura de hormigón armado tienen entrañable similitud 

con la Casa del Arroyo de Amancio Williams en Mar del Plata.   

 

 



PUENTE DONATO GERARDI                                                                           LOGO PUENTE GERARDI   
 
UBICACIÓN  
 

Partido: LA PLATA - Localidad: Manuel B. GONNET 

EX RUTA NACIONAL Nº 1-CAMINO GENERAL BELGRANO. HOY AVDA. 19 y calle 509 

                                  

Vista desde los fondos del Hospital Gonnet 4)             Vista Vista desde las ex vías, por la calle 18 4)      

    

MARCO HISTÓRICO 

En mayo del año 2016 se cumplieron 100 años de la construcción del puente de Hormigón Armado 

Donato Gerardi, primer puente en ese material construido en nuestro país.  

Ubicado en la localidad de Gonnet, partido de La Plata, en el Camino General Belgrano, (ex Ruta 

Nacional Nº 1), hoy avenida 19, entre las calles 508 y vías del ex FRROCARRIL del SUD (calle 

509), estas vías pasaban por debajo del puente, uniendo la ciudad de La Plata con la localidad de 

Ferrari, hoy Brandsen,  

A principio del siglo XX la Provincia de Buenos Aires, en consecuencia de su crecimiento 

poblacional necesitaba unir algunas localidades por medio de caminos.  

 

 

 

Fotos tomadas desde diferentes lugares hacia el 

puente, año 2020. Con vistas desde el fondo del 

Hospital Gonnet, y desde las vías a Brandsen hacia 

el hospital. 

Estas fotos muestran el apaisamiento del puente 

sobre el corte del terreno. 

Foto gloogle Earth Pro, en planta donde se ubican: 

el Camino Gral. Belgrano, el Puente, el vacío en el 

terreno por donde corrían las vías, los techos de las 

edificaciones y el Hospital Gonnet. 5)  



   

PLANO GENERAL DE MENSURA 6)  

La Plata, noviembre 1937: Sección D Chacras, tenemos la Intersección de 4 chacras 14, 15, 20, 21 

Donde el camino pasa por 3 de estas 4 chacras. 

En el plano que le sigue de 1937 Sección D Chacras, se aprecia que el puente pasa por Chacra 15 

Plano del camino, uniendo las ciudades de La Plata – Avellaneda.  

Por la Ley 3089 del año 1907, se autorizò la construcción del camino de mejorado asfáltico para 

comunicar las ciudades de La Plata y Avellaneda, entre los años 1912 y 1916, con la denominación 

de Ruta Nacional Nº 1, de 21 Km., hasta que el gobierno nacional transfirió éste camino a la 

provincia de Buenos Aires  en 1938, denominándose ruta Provincial Nº 1. Luego, ésta parte de la 

ruta hasta el Cruce de la rotonda de Gutiérrez se la denominó Camino Gral. Belgrano. 

 
Foto coleccionista Juan A. Greco Postal Kohlmann Nº 799 – Camino afirmado La Plata - Avellaneda 
(General Belgrano) 7) 

"El Camino General Belgrano tiene una extension de 52 Km, fue el primer camino pavimentado en unir 

Avellaneda con la ciudad de La Plata. Se construyó entre 1912 y 1916, su calzada adoquinada tenia un ancho 

de 6 mts., fue llamado "Camino afirmado de La Plata a Avellaneda" pero en 1921, se lo denominó como 

Camino "General Manuel Belgrano". en conmemoracion del centenario de su muerte.  

"El camino construido por adoquines de granito de origen sueco y noruego que traían los barcos como 

lastre". 

Este Camino estaba proyectado de 

doble mano con un corredor en el 

medio por donde corría una doble vía 

de ferrocarril, nunca llegó a construirse 

con este diseño. Se realizó solo una 

mano de unos 6 metros, utilizándose 

como doble mano. 

Plano General de 
Mensura con el trazado 
del camino Gral. 
Belgrano, uniendo las 
ciudades de La Plata y 
Avellaneda, noviembre 
1937. 
Facilitando el 
crecimiento y desarrollo 
económico de la zona.  



Los puentes de este camino se fabricaban en hierro; eran comprados en Europa, el país que proveía 

el material era Bélgica.  

 

PUENTE HIERRO  Camino Gral. Belgrano 8) 

El inicio de la primera guerra mundial, el 28 de julio 1914, implicó la necesidad de considerar al 

acero declarado como material estratégico por las potencias beligerantes europeas, por lo que fué 

imposible la concreción de la venta de algunos puentes de hierro a la Argentina. 

Ante este inconveniente, se pensó en otros materiales, se contaba con el ladrillo, piedra o madera. 

Dada las exigencias del puente se buscó otro material que cumpliera con el diseño, llegándose a 

elegir el hormigón armado como material acorde con las exigencias del proyecto. 

El Ministerio de Obras Publicas de la Provincia de Buenos Aires llevaba adelante ésta construcción, 

siendo el Director del Camino el Ing. Tapia, encargándole al ingeniero Donato Gerardi, empleado 

en la Dirección de Hidráulica Puentes y Caminos de dicho Ministerio, el proyecto de un puente en 

“cemento armado”, para ubicar en dicho camino y el cruce entre la avenida 19 entre las calles 508 

y 509 en la localidad de Gonnet, para cruzar las vías del ferrocarril que unía La Plata con Brandsen. 

 

ESTRUCTURA y DISEÑO 9) 

 

 

Puente de hierro traído desde Belgica para el 
Camino Gral. Belgrano, en los años 1912/14. 
Es un hermoso diseño de la industria belga; el 
camino por donde pasa el transito está sostenido 
por dos arcos considerados de medio punto, 
unidos por arriba con vigas de hierro, su diseño 
es tablero (camino) inferior – arco (estructura 
que sostiene el puente) superior.  

Puente en Arco Oblicuo de Cemento 

Armado sobre las Vías del F. C. Sud 

(Ramal de Ringuelet a Ferrari) Memoria 

presentada por el Ing. Donato Gerardi. 

Ex inspector de obra de arte del camino.      



Las luces libres que deberían salvarse eran de 30.00 metros, el material que daba esas posibilidades, 

además del acero, era el hormigón armado. Se toma la decisión de construir un puente de hormigón 

armado con tipología estructural, en forma de arco de eje circular, triarticulado, isostático, de 27,50 

metros de luz entre apoyos, con un gálibo de 5,50 m por encima de las vías del ex ferrocarril La 

Plata-Brandsen, sosteniendo en su parte superior la losa por donde pasa el camino. 

Esta morfología resulta adecuada para las condiciones de trabajo del cemento armado, el arco 

trabaja a la compresión, sosteniendo la losa continua apoyada de hormigón armado. Se utilizó para 

éste trabajo hierros lisos. Se logró con el hormigón armado un diseño apropiado para el uso 

vehicular, además un buen diseño, con una hermosa imagen que perdura en nuestros tiempos. 

 

INGENIERO LUÍS LIMA 10) 

Breve reseña CRITERIOS DE PROYECTO Y CALCULO- CRITEROS Y PROCESOS 

CONSTRUCTIVOS 

"Adoptado el material, la elección de la tipología estructural parece natural: se optó por un arco que 

resulta una forma sumamente adecuada de trabajo para un material que, debido a la baja resistencia 

a tracción del hormigón, no está en condiciones de asegurar la protección de las armaduras de acero 

incluidas en su masa, más aun si estas son superficialmente lisas y estarán sometidas la acción 

directa y permanente del humo de las locomotoras a vapor de la época.  

Además se lo proyectó triarticulado, es decir, isostático, pues, como se puede leer en la memoria de 

la obra, esto “permite tener una seguridad absoluta en lo que hace al resultado del cálculo de 

solicitaciones”. Se proyectó entonces un arco de eje circular, triarticulado, de 27,50 m. de luz entre 

apoyos y de 3,10 m. de flecha (Figura 1), dejando un gálibo de 5,50 m por encima de las vías “por 

si se decidía electrificar el ferrocarril.” 

 

 

 



COMIENZO DE LOS TRABAJOS DE CONSTRUCCIÓN DEL PUENTE: 11) 

Construcción del estribo sur, octubre 1915       Arranque del arco en el estribo norte, octubre 1915 

         

Pilotaje apoyo de la cimbra. Noviembre 1915   Puente de serbio y cerchas desde la cimbra. Diciembre 1915                                                                              

         

Cimbra  Diciembre 31-1915                               Cimbra, 3 de enero1916 

         

Armadura de la base del Arco, febrero 1916      Hormigonado del arranque del Arco, febrero 1916 

         

Fin Hormigonado bóveda, febrero 1916          Dispositivo encofrado losa y cornisa febrero1916 

          



Hormigonado de la losa, marzo1916                          Pilares de cabeza, marzo1916 

               

Dispositivo del encofrado  de la barandilla, abril1916     Encofrado  de la barandilla, vista exterior,  

           

Vista general, 2 de junio 1916                   Descubrimiento del puente en arco oblicuo sobre el ramal 

           

 

ESTADO ACTUAL 12) 

El estado actual del puente es bastante bueno, se observan pequeñas corrosiones de las armaduras 

en la parte inferior del arco, en el intradós. 

El reducido recubrimiento, muy poco espesor (en la realidad del orden de 0,01 m.), se suma a la 

exposición del humo de locomotoras, tanto de vapor como diesel, al que estuvo sometida èsta parte 

de la estructura durante más de medio siglo. 

No se detectaron barras con reducción (corrosiòn) de la sección resistente superior al 10%. 

Las vías se retiraron por la desafectación del ferrocarril La Plata - Brandsen, en su lugar 

continuaron la avenida 19 de doble mano pasando por debajo del puente Gerardi. 



Dterioro en la  Baranda            Deterioro en barandilla                  Deterioro en el intrados 

                   

 Deterioro en el intrados 

                           

 

VALORACIÓN 

VALOR HISTÓRICO 

Todo puente es una construcción histórica tangible, nos indica el desarrollo del país en un momento 

económico, político, con aplicación de tecnologías nacionales o importadas. Fue el primer puente de 

hormigón armado construido en el país, por ingenieros argentinos y tecnología argentina. Su 

construcción y proyecto lo hizo único en la zona a principio del siglo XX entre 1912 y 1916. 

Comenzó a ser conocido como “puente de hormigón” o “Puente Donato Gerardi”. Està enrraizado 

históricamente en los comienzos del desarrollo socio-economico, cultural de la ciudad y la región. 

VALOR CULTURAL 

El puente Gerardi, es una herencia cultural de las generaciones pasadas a las generaciones futuras. 

Estas condiciones de uso tangible y cultural le confieren un valor como pieza única en uso actual. 

Construido en 1916, con los materiales utilizados y su diseño, puede formar  parte del Movimiento 

Moderno. Las nuevas exigencias y desafíos constructivos, crearon la necesidad de nuevos 

materiales y nuevas tecnologías que simplifiquen las formas, dejando atrás el ornamento y 

accesorios; el Arquitecto Luís Sullivan nos define que; “la forma sigue a la función”. 



VALOR ARQUITECTÓNICO  15) 

 

VALOR DE INDENTIDAD 14) 

 

PROPUESTA DE DISEÑO 14) 

Excelente diseño, articula la obra del camino con el paisaje semiurbano de la época.  

Es un diseño liviano resuelto en dos líneas: arriba una línea recta, abajo un arco. Simple y funcional. 

 

VALOR AMBIENTAL 

Los materiales utilizados para èsta construcción, su posterior funcionamiento, con su bajo 

mantenimiento, el mayor rendimiento de su vida útil y la buena preservación que ostenta, hacen que 

no dañen el ambiente donde se encuentra localizado.  

VALOR ECONÓMICO 

La construccion del camino General Belgrano y el Puente Gerardi, generó intercambio de 

mercancías dándole valor económico a la zona, y valores económicos a terceros.   

La ubicacion en las afueras del casco urbano, a la salida 

de la ciudad, transforman a este elemento en una pieza 

simple, limpia de aditamientos, apaisado, adaptándose 

al paisaje de llanura. Se puede describir en pocas 

palabras la morfología de este puente: arco y tablero 

superior, dos líneas para definir la forma del puente. 

La imagen del Puente enclavada en las dos orillas, que forman los 

taludes de las vias, le confiere esa fuerte identidad que 

reconocemos desde hace mas de cien años los pobladores del 

lugar. Esta imagen del sitio esta acumulada en la memoria y la 

conciencia de los vecinos por medio de lazos afectivos, 

emocionales. 



EL PUENTE DONATO GERARDI COMO PATRIMONIO puede generar condiciones para el 

desarrollo social y sustentable. 

Como PATRIMONIO CULTURAL al desarrollo integral de la comunidad 

Como FUENTE DE GENERACIÓN de empleo y desarrollo social 

Como BENEFICIOS ECONÓMICOS derivados de la conservación del patrimonio, creación de 

empleo, oportunidades de capacitación 

Desde el TURÍSTICO como instrumento para el desarrollo 

Como PATRIMONIO para mitigación de la pobreza 

 

 

“CARTA DE TURISMO CULTURAL” 

Adoptada por ICOMOS en noviembre de 1976  POSTURA BÁSICA 

El turismo es un hecho social, humano, económico y cultural irreversible.” 

…”Hacen un llamamiento a los Estados para que éstos aseguren una rápida y enérgica aplicación de 

la Convención Internacional para la Protección del Patrimonio Mundial, Cultural y Natural 

adoptada el 16 de noviembre de 1972, así como de la Recomendación de Nairobi;”… 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



INGENIERO DONATO GERARDI 16) 

 

 

 

 

 

 

En 1915 con el comienzo de la primera guerra mundial se frustró el ingreso al país de puentes de 

hierro construidos en Bélgica, para instalar en el camino General Belgrano, sobre las vías del ramal 

La Plata- Brandsen. Se le encargó al ingeniero Donato Gerardi el diseño de un puente de hormigón 

armado, siendo el primer puente de hormigón armado en la Argentina, años mas tarde se le impone 

al puente el nombre de Donato Gerardi. 

Gerardi fue designado en 1926 director de Obras Sanitarias de la Provincia , cargo que ejerció hasta 

1943. Asumió la función cuando la repartición administraba sólo los servicios públicos de La Plata 

y al retirarse ya eran doce las poblaciones que se beneficiaban con la prestación. Bajo su dirección 

se construyeron algunas de las primeras plantas depuradoras de líquidos cloacales que funcionaron 

en el país. Por su iniciativa se gestó la idea de poner en marcha la toma de agua de Punta Lara y su 

equipo de tratamiento para el abastecimiento de esta ciudad. 

El Ingeniero Gerardi tuvo destacada carrera en la docencia siendo profesor de la facultad de 

Ciencias Fisicomatemática (hoy Ingeniería) de la UNLP , donde dictó las cátedras de Caminos y 

Ensayo de Materiales. 

En su trayectoria se cuenta también la intensa actuación en lo institucional. Fue el primer presidente 

del Consejo Profesional de la Ingeniería creado por la ley 4.048; y socio fundador del Centro de 

Ingenieros de la provincia de Buenos Aires, integrando la comisión directiva como vicepresidente y 

jurado de honor. Murió en La Plata el 15 de julio de 1962. 

 

El Concejo Deliberante de la ciudad de La Plata declararó Ciudadano Ilustre -post mortem- al 

destacado ingeniero Donato Gerardi, el 13 noviembre 2008 

 

Perteneciente a una familia italiana radicada en la capital federal en 1890 (había 

nacido en Avigliano, Basilicata, y a los cuatro años se trsladó a la Argentina). 

Cursó estudios secundarios en el Colegio Nacional Oeste, hoy Colegio Nacional 

Mariano Moreno, recibiéndose de ingeniero civil en 1910 en la UBA.  

Con un periodo en la Administracion Nacional de Puertos ingresó en la 

Dirección Provincial de Puentes y Caminos, organismo que con el tiempo se 

convirtió en la Dirección Provincial de Vialidad. Fue jefe de obras del camino 

Afirmado La Plata-Avellaneda (actual camino General Belgrano). 


